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O’NUN OYKUSU

Baslarken...

“Tarihsel siirecte yasanan her an, kendinden
onceki anlarin bir sonucu, kendisinden
sonrakilerin belirleyicisidir.” Uzun zaman
once kaleme aldigim bir yazida karalamistim
‘bu satirlari. Bu ylizden inanirim; bir insanin
oykusu ¢cok insanin oykiisudiir aslinda. Hayat
dedigimiz, i¢ ice ge¢mis bir oykiiler yumagi
degil mi?

.
Severdi onu. insanin yiiregine saplandigi
soylenen deniz gozlerle uzaktan bakip
seyretmis olmali. Ozlemis, kavusunca
cocuklar gibi sevinmis, yiiregi hizla ¢irpinmis
olmali. Anliyorum, hissediyorum; hatta
eminim neredeyse.
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16 Eyliil 1890... Gece... Saat 21:00 sulari...’
33.28.060 N, 135.52.473 E tahmini... ;
Ertugrul Firkateyni icine diistiigii tayfunla
bogusuyordu... Aslinda séylemeye, “olmaz”
demeye calismiglardi ama olmamisti. Emir
demiri kesmisti yine.




Ertugrul, Hali¢'te Taskizak Tersanesi’'nde
yapiimisti. 1854'de baslayan yapimi 1863'te
bitmis, 18 Ekim 1863'te Padisahin huzurunda
denize indirilmisti. Osmanli tahtinda Sultan
Abdiilaziz oturuyordu. Bir yil sonra, 1864'te
Bliyuk Britanya’ya gonderildi Ertugrul,
Londra’da buhar makineleri monte edildi,
1865'te istanbul’a dondii. Uzunlugu 260 ft
(79 m), genisligi 51 ft (15,5 m), su ¢ekimi 26
ft (8 m), gemi derinligi 84 ft (25,6 m) idi.

- Komiurunu yuklediginde 600 hp gliciindeki
iki motoruyla 10 NM siiratle 9 saat seyir
yapiyordu. istanbul’a geri doniisiinde
Dolmabahge sarayi 6niine demirlediler.
Sonra Hali¢’e gonderdiler. Gemiler 6zler.
Seyruseferde olmak ister gemiler. Sevdasina
kavusamayan gibi, ¢iiriir gider yiiregi.

1876'da once ui¢ ayhgina V. Murad, ardindan
Il. Abdiilhamid Osmanli tahtina ¢ikti. Japon
imparatorunun akrabasi Prens Akihito bir
savas gemisiyle istanbul’a gelmisti. Adettir;
Il. Abdiilhamid iade-i ziyaret yapilmasini
istedi, Ertugrul’un gitmesini istedi; teknenin
yakisiklisi olmaz, disidir tekne, guizeli olur;
Donanma’nin glizeliydi Hali¢'te yatan
Ertugrul.

Kimileri “olmaz” demek istedi; Hali¢'te bagh
geminin ¢lriik oldugunu dustintiyorlardi.
Kimilerine gore yolundaydi her sey; oyle
yazdilar raporlarina. Emir kesti demiri.
Ertugrul, demir aldi istanbul’dan; 1889'un
Temmuz'uydu. Kafile baskani Kaptan Miralay
Osman Bey idi. Sliveys Kanali'nda ariza verdi
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Ertugrul Firkateyni



Ertugrul; ilk arizasiydi. Ertugrul, biliyor
olmaliydi durum, hissetmis olmaliydi o
yillarca bekledigi seyriiseferin onu nereye
gotlirecegini.

Liman liman dolasarak seyretti. Singapur’a
varmisti, Miralay Osman Bey’e Mirliva
rutbesi verildi. Hava kotuydu, seyriisefere
izin vermiyordu deniz. Singapur'da dort
aydan fazla demirde kaldi Ertugrul; denizin
~ iznini bekledi; 3 Mart 1890'da ayriidi
Singapur’'dan. Saygon’da komiur aldi. 20
Mart'ta demir almak istedi Saygon’dan,
deniz “dur” dedi bir kez daha. Bekledi, 8
Nisan’a kadar. 15 Nisan’da Hong Kong'a
ulasti, 22 Mayis'ta Nagasaki'ye demir aldi.
Bir kez daha “dur” dedi deniz, Fogu'da
bekledi. Nagasaki'ye ulasti. Ve istanbul’dan
demir aldiktan 11 ay sonra, 7 Haziran 1890'da
Japonya’da Yokohoma Limanr'na demirledi.

Sasali bir torenle karsilandi Ertugrul. Amirali
saray arabasiyla gitti imparatorun yanina. Bir
bandosu bile vardi Ertugrul’un; li¢ ay kaldigi
Japon sularinda, ¢cevresini saran binlerce
kayiga konser verdi. Hasretle bekledigi
seyrliseferde, sahnenin bitin isiklari onu
gosteriyordu. Belki de aglamistir Ertugrul; bu
ilgi, bu ihtimam iki damla yas olup akmistir
guvertesinden, damlamistir maviye.

Yazili ve yazisiz kurallari vardir maviyle
butlinlesmenin; binlerce yilin imbiginden
slizulur gelir; cogu da acidan ders almistir.
Seyriiseferde plan onemlidir. Ama
degiskendir de. Clinkui denizde olan bilir; ilk
kuraldir; son s6zl deniz soyler. Ertugrul,
planlandigi gibi, 15 Eylil 1890'da demir aldi
Yokohoma Limanr'ndan; Japon Deniz
Kuvvetleri’'nin tayfun uyarisina aldirmadan.

Tayfun... Korkulu riiyasi denizcilerin...
Kuzetbati Pasifik'in hizi saatte 120 km'yi asan
kasirgasini anlatir... ilerlemekte zorlaniyordu
Ertugrul. Teknenin askidir deniz; her asik
gibi, askinin koynunda olmak ister.

Birden fazla diregi olan yelkenli teknelerin
kica en yakin diregine mizena diregi, u¢
parcadan olusan diregin en Ustteki
parcasina babafingo denir. Mizena
babafingosuna agilan ilave bir yelken
seyrusefere destek olur. Ertugrul’un 130 ft
(40 m) yuksekligindeki mizena babafingosu
dayanamadi tayfuna, kirildi, diger yelkenlere
de hasar verdi. Kanadi kirilan kus gibiydi
Donanmanin guzeli. Gluiverteyi olusturan
paneller onden ayrildi. komiir depolarina su
sizdi.

Bir teknede bulunanlarin timiu, teknenin ve
birbirlerinin mavi yoldasidirlar artik. Ertugrul
ve yoldaslari dort giin boyunca miicadele
ettiler, savastilar tayfunla. Pompalar
yetersizdi, kovalarla bosaltmaya galistilar
suyu. Yelkenleri yamadilar tayfunun
ortasinda. Gemiye dolan su, makine
dairesindeki firinlardan birini sonduirdu.
Hareketsiz kaldilar.

Son sozli deniz soyleyecekti yine...
Siruklendiler... Ve, 18 Eyliil 1890... Ertugrul,
Donanmanin guizeli Kusimoto’nun
dogusundaki Kii Oshima Adasi'nin dogu
sahilindeki Funakura Kayaliklari’'na ¢carparak
batti; yiiregi Ertugrul’'un askinin koynundaydi
artik. Ertugrul’'un 61'i subay ve memur, 548'i
er ve erbas 609 Kisilik miirettebatindan
sadece 69 denizci kurtuldu; digerleri, 540"
Ertugrul’'un mavi yoldaslarindan, Kaptan
Mirliva Osman Bey de dahil, mavi oldular...
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Osmanli tahtinda ll. Abdiilhamid oturuyordu
hala. Ertugrul Firkateyninin hazin hatirasinin
ustiinden hayli zaman gecmisti. Bir tiir
modaydi, pek ¢ok iilkede “saltanat yat1” da
denilen yatlar vardi. Bir yat siparisi verildi.
Adi Ertugrul koyuldu.

ingiltere’de Tyne Nehri'nde bulunan
Armstrong, Whitworth & Co.Ltd.'nin Elswick
- Tersanesinde yapilan Ertugrul yati 260 ft
(79,2 m) uzunlugundaydi. Eni 27,6 ft (8,3 m),
derinligi 15 ft (4,5 m), draft1 10 ft (3 m)olan
900 ton agirhgindaki yatin R & W Hawtorn
Leslie yapimi toplamda 2500 hp giicuinde iki
adet ug¢ silindirli buharli motoru vardi. Cift.
uskurluydu. Bas kasarasi vardi. ;

Basindan bacalara uzanan béliimde oturma
odasi, bekleme odalari, Sultan’in kullanacag
. bir salon, yemek salonu, kamaralar ve
c¢alisma odasi bulunan Sultan’a ait biiyuk bir
salon bulunuyordu. Sultan’a ait boliimin
haricinde de dort kamara ve salon. Hepsi
biiyiik bir itina ile Sultan’a yakisacak sekilde
dosenmisti.

Sultan’a ayrilan boliimdeki yemek salonu

Sultan’in kamarasi

Tekneler... Onlar da bekler tipki bizim gibi...
Ozlerler... Hasret cekerler... Yapimi
tamamlanan Ertugrul, Elswick Tersanesinin
kizaginda sabirsizlikla denizine kavusmayi
beklerken bile ¢ok glizeldi aslinda. Onu -
tasarlayan miihendisler, ona emek veren
isciler, oylece durup karsisinda, bliyuk bii*
gurur ve hayranlikla izlemis olmahlar
eserlerini. “Kugu gibi bembeyaz narin siliieti,
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zarif Ustyapisi ve son derece zevkli i¢
dekorasyonu” hayranlik uyandiracak
glizellikteydi belli ki.

Ertugrul Yati denize indirilmeyi bekliyor

Ertugrul Yat’'nin denize indirilme toreni

30 Aralik 1903'te Tyne Nehri'ne indirildi
Ertugrul. 1904'te yapilan acik deniz seyir
tecrijbe_sinden sonra istanbul’a geldi.
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Ertugrul Yati Tyne Nehri'nden denize agildiktan sonra



Constantinople
Come d'or. Yacht Impérial ;| Erfnogmi*

Ertugrul Yati istanbul’da

Belkiinanilmaz gelecek, belki nedenleri de
var ama yine de anlasilamaz bir durum;
Ertugrul’'un yapimini isteyen, ¢ok uzaktaki
bir tersaneye siparisini veren Sultan Il.
Abdiilhamid, gorenleri hayranlik igerisinde
birakan, fotografi kartpostallari siisleyen
Ertugrul’u hi¢ kullanmadi. Rivayet odur ki,
Donanmaya da mesafeliydi ll. Abdilhamid.
Sultan Abdiilaziz'in tahttan indirilisinde
Sarayin etrafini sarmisti Donanma; zaten
Osmanli-Rus Savasi'nda yenilgiyi de

- Oonleyememisti. Donanmayi Hali¢’e hapseden
_de oydu. Ondan sonra, 1909'da, 65
yasindayken tahta ¢ikan Sultan Mehmed
Resad sikca kullandi Ertugrul’u, seyirler
yapti.
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Guvertede ayakta durup Marmara'yi
seyretmis olmali deniz gézleriyle. Belki
dogup buyudugu sehrin sahiline vuran
dalgalari. O zamanlar Avusturya- Macarlstan .
bandrilari yolcu ve posta gemileri olurdu, .
Nemge vapuru derlerdi. Belkide 1905
Subat'inin sogugunda istanbul’'dan demir allp
Beyrut’a giden Nemc¢e vapuruyla yaptigi o
yolculugu. Nereden basladiysa baslamisti
iste, severdi denizi.

Birinci Diinya Savasr’'nin ardindan uzun siire

kullanilmadi, istanbul’da bagh kaldi Ertdgfu_l.
Hizmetten alinmisti. Aglamis olmal geceleri
sessiz sessiz. Belki garip gelir bazilarina ama




ben inaninm; hiiziinlenir, hatta aglar
tekneler 6yle uzun uzadiya baglh kaldiginda;
insanlar gibi.

Cumbhuriyetten sonra yeniden elden gegirildi
Ertugrul; 1926 Eylul'inde yeniden hizmete
alindi. Ertugrul, imparatorluk’un son
Cumbhuriyet'in ilk yati oldu; o zamanki
soylenisiyle Riyaset-i Cumhur Yati.

Seviyordu Ertugrul’u. Bundan eminim. Onun
~ Ertugrul Yat'nda ¢ekilmis fotograflarina
baktim; siz de bakin; hep guliiyor ylizi, hep
isildiyor gozleri, hep mutlu.

Cok anisi vardi Ertugrul ile. Belki de o gtin,
guvertede denizi seyrederken deniz
gozleriyle, o Temmuz gununu diistinliyordu;
1 Temmuz 1927'yi. Sekiz yil once, Mayis’in
16'sinda bir gemiyle ayrilmisti istanbul’dan.
Sonra, bir cografyanin kaderini degistiren o
buylik macera. Sekiz koca yil ge¢misti
istanbul’a dénmeden. izmit'e kadar trenle
gelmis, oradan Ertugrul’a binmisti istanbul’'a
giderken 8 yil sonra.

Onemliydi Ertugrul onun igin; bundan da
eminim. ingiltere Krali VIIl. Edward 1936'da
Nahlin isimli Kraliyet Yatiyla ziyarete
gelmisti Tiirkiye'yi; Moda'ya demirledi. Attigi
her adimi, usta bir satran¢ oyuncusu gibi
planlayan deniz g6zli o adam Ertugrul
Yatiyla gitti Moda’ya. Krali yatina davet etti
yarislariizlemek icin. 1937'ydi. Haziran.
Urdiin Krali Emir Abdullah istanbul’'da
Beylerbeyi Sarayi'nda konuk ediliyordu. Ne
oldu biliyor musunuz, 5 Haziran’'da trenle
Haydarpasa Garr'na geldi deniz gozlii adam.
Urdiin Krali, onu karsilamak icin
Haydarpasa’ya gelmisti. Urdiin Krali ile
birlikte Ertugrul’a bindiler, agikta toren
dizeninde bulunan Donanmayi selamladilar.
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Deniz gozlii adam, guverteden denize
bakarken, 25 Agustos 1931'i gosteriyordu;
yarin Bliyuk Taarruzun yildontimiiydii.
Bogazdaydilar. Aksamin geg¢ bir vaktiydi.
Kavaklara gelmislerdi. Yaninda iktisat Vekili
Celal Bayar vardi. “Oyle zannediyorum ki,
beni Zonguldak’a misafir olarak davet
ediyorsunuz” dedi. Sonra, Ertugrul’'un
slivarisi Cemal Kaptan'a “istikamet
Zonguldak” emri yolladi.

Deniz gozlii adam kamarasina ¢ekilmisti ama
digerleri icin durum farkhydi. “Narin, ensizligi
nispetinde uzun” Ertugrul aayanir mydi
Karadeniz’'e? Ansizin bir firtinayla karsilar
miydi Karadeniz Ertugrul’u? Ustelik,
sonradan yapilmis havaleli bir koski vardi
Ertugrul’'un. Deniz go6zlii adam igin
Denizyollari umum Miudiiru Sadullah Bey
ilave ettirmisti. Kotli bir havada bozar miydi
dengesini? Cok uzaktan, ingil_tere'den
gelmisti Ertugrul ama uzun zamanda baglh
kalmisti. Sonradan bakima alinmisti ama
boyle bir seyrusefere de cikmamisti.

Ertugrul’'un siivarisi deneyimli bir kaptandi.
Sordular kaptana, “Ertugrul ile Karadeniz’e.
¢itkmakta bir mahsur var mi?” “Bu tekne ile
Hindistan’a gider gelirim” dedi Cemal Kaptan.
“Cemal Bey” dediler, “pek hakhisiniz. Fakat siz
bu gemide Tirkiye'yi tasiyorsunuz,
mutalaanizi ona gore yuritliniiz”. Deniz gozli
adamdi emri veren. Emri veren oysa,
Hindistan'a gitmeyi goze almigti Cemal
Kaptan. Vurdular kendilerini Karadeniz'in
sularina. 7

26 Agustos'ta, Bliyiik Taarruzun
yildoniimiinde vardilar Zonguldak’a. O zaman
daha Fransizlar havzada; kamulastiriimamis
heniuiz madenler. Limanin hemen acigina



Ertugrul Yati Zonguldak Limani énlerinde

demirledi Ertugrul. Siit limandi deniz.
Karadeniz olanca dinginligiyle selamllyordu
Ertugrul'u Fransiz sirketinden alinan bir
motorla Ertugrul dan aldilar deniz gozlu
adami. Saat 11:30-12:00 sularinda, simdi
TMMOB Maden Miihendisleri Odasr'nin
bulundugu binanin yanindaki kiigiik demir
iskeleden karaya cikti. ilk ve son kez
geliyordu, Cumhuriyet'’in vilayet yaptigi ilk il
olan Zonguldak’a. Deniz gozlii adam,
“Zonguldak’in derin topraklari altindaki

- maden serveti ne kadar kiymetli ise, bizim
 nazarimizda Zonguldak da o kadar ¢ok
kiymetli bir vilayetimizdir.” dedi o guin.
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Cemal Kaptan, deneyimli siivarisi _
Ertugrul’'un, haber yolladi. Barometre hizla
distiyordu. Gitmeliydiler artik. Ama,

basladigi hicbir isi yarida blrakmayan deniz

go6zlii adam, incelemelerini bitirdikten sonra
dondui Ertugrul’a. Demir aldilar.

Sile onlerlne gelm|§lerd| ki amden patladl
hava. Yalpaliyordu Ertugrul. O havaleli kogktu
nedeni. Ellerinde gakilar tenteleri kesmeye
baslamislardi. Bir ara havaleli kogku ylkmayl :
bile dusunduler hatta

insanlar beklenmedik, sasirtici isler yaparlar :
tehlikenin ortasinda. Kimi delicesine kacar

_diistinmeden. Kimi gocukga bir Cehale_tlle'atlar
tehlikenin Ustiine. Kimisi donup kalir, tag

keser', klplrdéyamaz. Bazilari vardir ki, _her-kes
ona bakar tehlikenin ortasinda, onun ne
yapacagini bekler. Deniz gozlii adam mi?
Telassiz, sakin, mutlu, glilerek izliyordu
olanlari.



Ne mi yapti deniz go6zli adam? Gramofona
bir zeybek plagi koydurdu. Arkadaslarini
cagirdi, kalkip zeybek oynadi firtinanin
ortasinda. Kim bilebilir ki, belki de, o buiylik
macera i¢in agildigi Karadeniz'de, firtinanin
ortasinda bitmesi muhtemel bir-hayati,
zeybek oynayarak sonlandirmak istedi.
Severdi zeybek oynamayi deniz gozli adam.
Severdi; hayata, hayatin getirdiklerine karsi
bir durustu zeybek.
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Severdi Ertugrul’u. 3 Ekim 1937'ydi,
Dolmabahg¢e’den Yalova'ya, sonra da
Yalova'dan Derince’ye seyriisefer
etmislerdi. “Asrimizin basinda Tiirk
bayragini tasiyan gemilerin en glizeli” diye
anlatilan Ertugrul ile son bulusmalariydi.
Ayni yil bir kez daha seferden aldilar
Ertugrul’'u. Savarona alinmisti. Anlamis
olmali Ertugrul olup biteni; tekneler anlar.

lyiden iyiye hastaydi artik deniz gozlii adam.
Savarona'yi getirdiler. Tasarimcisi William
Francis Gibbs idi; okyanus gecen gemilere
imza atan bir tasarimciydi Gibbs; 446 ft (136
m) idi Savarona’nin boyu, eni 53 ft (16 m).
Heybetliydi ve ¢cok glizeldi. Ertugrul’'un
yanina demirlediklerinde daha da belli olurdu
heybeti. Aimanya’da yapiimisti. Adini Hint
Okyanusunda yasadigi iddia edilen efsanevi
Afrika kugusundan aldigi sGyleniyordu. Onu
da ¢ok sevdi deniz gozli adam.

Hizmetten alinan Ertugrul’u Hali¢’e
bagladilar. Tamam iste, yorulmustu, simdi
askinin, o mavi enginligin koynunda dinlenir
diye dustiinmeyin. Agir agir ¢uradii Ertugrul.
Almazsan demiri, cgomezsen halatlari gliriir
tekneler. Eksiliyordu icindekiler; hoyratca
yitip gidiyordu ne varsa. iki makinesini sokiip

Asvalt Il ve Kemal Zeytinoglu asvalt tankerine
taktilar. Artik istese de gidemezdi bir yerlere;
kanatlari yoktu.

Sonra mi? 1952 yiliydi. Gazetelerde bir ihale
ilani gikti; “Ertugrul Yati ve hizmet disi
gemilerin satisi”. ilani veren Maliye Vekaleti
idi. Deniz gozli adamin sevdigi Ertugrul Yati
satiliyordu; sokiilecekti. S6z konusu tekne
olunca sokulecek sozii yaniltmasin, dupediiz
parcalanacakti Ertugrul. ilanda, “Hali¢’te
Denizcilik Bankasi yeni atolye mahallinde
bagh” bulundugu soylenen Ertugrul icin bir de
satis bedeli belirlenmisti: 228 bin 153 TL.

9 Aralik 1952'de yapilan ihalede sattilar
Ertugrul’u; kilosu 13 kurusa...

Yolunuz diiserse, Deniz Miizesi'ne gidin.
Deniz gozlii adamin mutevazi kamarasi; bir
tek o kaldi geriye Ertugrul'dan.

Bitirirken...

Biliyorum, uzadik¢a uzadi satirlar, bitirsek iyi
olur artik. Farkindayim, bir tek o klicuk kiz
cocugu heykelinin bulundugu ilk gorselin
altinda bir agiklama yok. Yok, yok, - _
unutmadim. “Bir insanin 6ykiisu cok insanin
oykusudur” diyerek baslamistik yazimiza.

Yolunuz diiserse Zonguldak’a, ¢arsidan
mendirege yilirurken karsilasacaksiniz
onunla; Maden Miihendisleri Odasi’'nin hemen
yaninda, deniz g6zlii adamin Zonguldak’a
geldiginde ¢iktigi o demir iskeleyi
tamamlayan merdivenlerin basinda. Heykel,
merdivenlerin basinda, “hos geldiniz Gazi
babamiz” diyerek elindeki cicek demetini
deniz gozlii adama sunan o kiiglik kiz
cocugunun heykeli; adi Ayten Basri.
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	O’NUN ÖYKÜSÜ
	Ertuğrul, Haliç’te Taşkızak Tersanesi’nde yapılmıştı. 1854'de başlayan yapımı 1863'te bitmiş, 18 Ekim 1863'te Padişahın huzurunda denize indirilmişti. Osmanlı tahtında Sultan Abdülaziz oturuyordu. Bir yıl sonra, 1864'te Büyük Britanya’ya gönderildi Ertuğrul, Londra’da buhar makineleri monte edildi, 1865'te İstanbul’a döndü. Uzunluğu 260 ft (79 m), genişliği 51 ft (15,5 m), su çekimi 26 ft (8 m), gemi derinliği 84 ft (25,6 m) idi. Kömürünü yüklediğinde 600 hp gücündeki iki motoruyla 10 NM süratle 9 saat seyir yapıyordu. İstanbul’a geri dönüşünde Dolmabahçe sarayı önüne demirlediler. Sonra Haliç’e gönderdiler. Gemiler özler. Seyrüseferde olmak ister gemiler. Sevdasına kavuşamayan gibi, çürür gider yüreği.
	1876'da önce üç aylığına V. Murad, ardından II. Abdülhamid Osmanlı tahtına çıktı. Japon İmparatorunun akrabası Prens Akihito bir savaş gemisiyle İstanbul’a gelmişti. Adettir; II. Abdülhamid iade-i ziyaret yapılmasını istedi, Ertuğrul’un gitmesini istedi; teknenin yakışıklısı olmaz, dişidir tekne, güzeli olur; Donanma’nın güzeliydi Haliç’te yatan Ertuğrul.
	Kimileri “olmaz” demek istedi; Haliç’te bağlı geminin çürük olduğunu düşünüyorlardı. Kimilerine göre yolundaydı her şey; öyle  yazdılar raporlarına. Emir kesti demiri. Ertuğrul, demir aldı İstanbul’dan; 1889'un Temmuz’uydu. Kafile başkanı Kaptan Miralay Osman Bey idi. Süveys Kanalı’nda arıza verdi
	Ertuğrul Fırkateyni
	Ertuğrul; ilk arızasıydı. Ertuğrul, biliyor olmalıydı durum, hissetmiş olmalıydı o yıllarca beklediği seyrüseferin onu nereye götüreceğini.
	Liman liman dolaşarak seyretti. Singapur’a varmıştı, Miralay Osman Bey’e Mirliva rütbesi verildi. Hava kötüydü, seyrüsefere izin vermiyordu deniz. Singapur’da dört aydan fazla demirde kaldı Ertuğrul; denizin iznini bekledi; 3 Mart 1890'da ayrıldı Singapur’dan. Saygon’da kömür aldı. 20 Mart’ta demir almak istedi Saygon’dan, deniz “dur” dedi bir kez daha. Bekledi, 8 Nisan’a kadar. 15 Nisan’da Hong Kong’a ulaştı, 22 Mayıs’ta Nagasaki’ye demir aldı. Bir kez daha “dur” dedi deniz, Foçu’da bekledi. Nagasaki’ye ulaştı. Ve İstanbul’dan demir aldıktan 11 ay sonra, 7 Haziran 1890'da Japonya’da Yokohoma Limanı’na demirledi.
	Şaşalı bir törenle karşılandı Ertuğrul. Amirali saray arabasıyla gitti İmparatorun yanına. Bir bandosu bile vardı Ertuğrul’un; üç ay kaldığı Japon sularında, çevresini saran binlerce kayığa konser verdi. Hasretle beklediği seyrüseferde, sahnenin bütün ışıkları onu gösteriyordu. Belki de ağlamıştır Ertuğrul; bu ilgi, bu ihtimam iki damla yaş olup akmıştır  güvertesinden, damlamıştır maviye.
	Yazılı ve yazısız kuralları vardır maviyle bütünleşmenin; binlerce yılın imbiğinden süzülür gelir; çoğu da acıdan ders almıştır. Seyrüseferde plan önemlidir. Ama değişkendir de. Çünkü denizde olan bilir; ilk kuraldır; son sözü deniz söyler. Ertuğrul, planlandığı gibi, 15 Eylül 1890'da demir aldı Yokohoma Limanı’ndan; Japon Deniz Kuvvetleri’nin tayfun uyarısına aldırmadan.
	Tayfun... Korkulu rüyası denizcilerin... Kuzetbatı Pasifik’in hızı saatte 120 km’yi aşan kasırgasını anlatır... İlerlemekte zorlanıyordu Ertuğrul. Teknenin aşkıdır deniz; her aşık gibi, aşkının koynunda olmak ister.
	Birden fazla direği olan yelkenli teknelerin kıça en yakın direğine mizena direği, üç parçadan oluşan direğin en üstteki
	parçasına babafingo denir. Mizena babafingosuna açılan ilave bir yelken seyrüsefere destek olur. Ertuğrul’un 130 ft (40 m) yüksekliğindeki mizena babafingosu dayanamadı tayfuna, kırıldı, diğer yelkenlere de hasar verdi. Kanadı kırılan kuş gibiydi Donanmanın güzeli. Güverteyi oluşturan paneller önden ayrıldı. kömür depolarına su sızdı.
	Bir teknede bulunanların tümü, teknenin ve birbirlerinin mavi yoldaşıdırlar artık. Ertuğrul ve yoldaşları dört gün boyunca mücadele ettiler, savaştılar tayfunla. Pompalar yetersizdi, kovalarla boşaltmaya çalıştılar suyu. Yelkenleri yamadılar tayfunun ortasında. Gemiye dolan su, makine dairesindeki fırınlardan birini söndürdü. Hareketsiz kaldılar.
	Son sözü deniz söyleyecekti yine... Sürüklendiler... Ve, 18 Eylül 1890... Ertuğrul, Donanmanın güzeli Kuşimoto’nun doğusundaki Kii Oshima Adası’nın doğu sahilindeki Funakura Kayalıkları’na çarparak battı; yüreği Ertuğrul’un aşkının koynundaydı artık. Ertuğrul’un 61'i subay ve memur, 548'i er ve erbaş 609 kişilik mürettebatından sadece 69 denizci kurtuldu; diğerleri, 540'ı Ertuğrul’un mavi yoldaşlarından, Kaptan Mirliva Osman Bey de dahil, mavi oldular...
	-III-
	Ertuğrul Yatı denize indirilmeyi bekliyor
	Ertuğrul Yatı’nın denize indirilme töreni
	zarif üstyapısı ve son derece zevkli iç dekorasyonu” hayranlık uyandıracak güzellikteydi belli ki.
	30 Aralık 1903'te Tyne Nehri’ne indirildi Ertuğrul. 1904'te yapılan açık deniz seyir tecrübesinden sonra İstanbul’a geldi.
	Ertuğrul Yatı Tyne Nehri’nden denize açıldıktan sonra
	-IV-
	ben inanırım; hüzünlenir, hatta ağlar tekneler öyle uzun uzadıya bağlı kaldığında; insanlar gibi.
	Cumhuriyetten sonra yeniden elden geçirildi Ertuğrul; 1926 Eylül’ünde yeniden hizmete alındı. Ertuğrul, İmparatorluk’un son Cumhuriyet’in ilk yatı oldu; o zamanki söylenişiyle Riyaset-i Cumhur Yatı.
	Seviyordu Ertuğrul’u. Bundan eminim. Onun Ertuğrul Yatı’nda çekilmiş fotoğraflarına baktım; siz de bakın; hep gülüyor yüzü, hep ışıldıyor gözleri, hep mutlu.
	Çok anısı vardı Ertuğrul ile. Belki de o gün, güvertede denizi seyrederken deniz gözleriyle, o Temmuz gününü düşünüyordu; 1 Temmuz 1927'yi. Sekiz yıl önce, Mayıs’ın 16'sında bir gemiyle ayrılmıştı İstanbul’dan. Sonra, bir coğrafyanın kaderini değiştiren o büyük macera. Sekiz koca yıl geçmişti İstanbul’a dönmeden. İzmit’e kadar trenle gelmiş, oradan Ertuğrul’a binmişti İstanbul’a giderken 8 yıl sonra.
	Önemliydi Ertuğrul onun için; bundan da eminim. İngiltere Kralı VIII. Edward 1936'da Nahlin isimli Kraliyet Yatıyla ziyarete gelmişti Türkiye’yi; Moda’ya demirledi. Attığı her adımı, usta bir satranç oyuncusu gibi planlayan deniz gözlü o adam Ertuğrul Yatıyla gitti Moda’ya. Kralı yatına davet etti yarışları izlemek için. 1937'ydi. Haziran. Ürdün Kralı Emir Abdullah İstanbul’da Beylerbeyi Sarayı’nda konuk ediliyordu. Ne oldu biliyor musunuz, 5 Haziran’da trenle Haydarpaşa Garı’na geldi deniz gözlü adam. Ürdün Kralı, onu karşılamak için Haydarpaşa’ya gelmişti. Ürdün Kralı ile birlikte Ertuğrul’a bindiler, açıkta tören düzeninde bulunan Donanmayı selamladılar.
	-V- Deniz gözlü adam, güverteden denize bakarken, 25 Ağustos 1931'i gösteriyordu; yarın Büyük Taarruzun yıldönümüydü. Boğazdaydılar. Akşamın geç bir vaktiydi. Kavaklara gelmişlerdi. Yanında İktisat Vekili Celal Bayar vardı. “Öyle zannediyorum ki, beni Zonguldak’a misafir olarak davet ediyorsunuz” dedi. Sonra, Ertuğrul’un süvarisi Cemal Kaptan’a “istikamet Zonguldak” emri yolladı.
	Deniz gözlü adam kamarasına çekilmişti ama diğerleri için durum farklıydı. “Narin, ensizliği nispetinde uzun” Ertuğrul aayanır mıydı Karadeniz’e? Ansızın bir fırtınayla karşılar mıydı Karadeniz Ertuğrul’u? Üstelik, sonradan yapılmış havaleli bir köşkü vardı Ertuğrul’un. Deniz gözlü adam için Denizyolları  umum Müdürü Sadullah Bey ilave ettirmişti. Kötü bir havada bozar mıydı dengesini? Çok uzaktan, İngiltere’den gelmişti Ertuğrul ama uzun zamanda bağlı kalmıştı. Sonradan bakıma alınmıştı ama böyle bir seyrüsefere de çıkmamıştı.
	Ertuğrul’un süvarisi deneyimli bir kaptandı. Sordular kaptana, “Ertuğrul ile Karadeniz’e çıkmakta bir mahsur var mı?” “Bu tekne ile Hindistan’a gider gelirim” dedi Cemal Kaptan. “Cemal Bey” dediler, “pek haklısınız. Fakat siz bu gemide Türkiye’yi taşıyorsunuz, mütalaanızı ona göre yürütünüz”. Deniz gözlü adamdı emri veren. Emri veren oysa, Hindistan’a gitmeyi göze almıştı Cemal Kaptan. Vurdular kendilerini Karadeniz’in sularına.
	26 Ağustos’ta, Büyük Taarruzun yıldönümünde vardılar Zonguldak’a. O zaman daha Fransızlar havzada; kamulaştırılmamış henüz madenler. Limanın hemen açığına
	Ertuğrul Yatı Zonguldak Limanı önlerinde
	demirledi Ertuğrul. Süt limandı deniz. Karadeniz olanca dinginliğiyle selamlıyordu Ertuğrul’u. Fransız şirketinden alınan bir motorla Ertuğrul’dan aldılar deniz gözlü adamı. Saat 11:30-12:00 sularında, şimdi TMMOB Maden Mühendisleri Odası’nın bulunduğu binanın yanındaki küçük demir iskeleden karaya çıktı. İlk ve son kez geliyordu, Cumhuriyet’in vilayet yaptığı ilk il olan Zonguldak’a. Deniz gözlü adam, “Zonguldak’ın derin toprakları altındaki maden serveti ne kadar kıymetli ise, bizim nazarımızda Zonguldak da o kadar çok kıymetli bir vilayetimizdir.” dedi o gün.
	-VI- Cemal Kaptan, deneyimli süvarisi Ertuğrul’un, haber yolladı. Barometre hızla düşüyordu. Gitmeliydiler artık. Ama,
	başladığı hiçbir işi yarıda bırakmayan deniz gözlü adam, incelemelerini bitirdikten sonra döndü Ertuğrul’a. Demir aldılar.
	Şile önlerine gelmişlerdi ki aniden patladı hava. Yalpalıyordu Ertuğrul. O havaleli köşktü nedeni. Ellerinde çakılar tenteleri kesmeye başlamışlardı. Bir ara havaleli köşkü yıkmayı bile düşündüler hatta.
	İnsanlar beklenmedik, şaşırtıcı işler yaparlar tehlikenin ortasında. Kimi delicesine kaçar düşünmeden. Kimi çocukça bir cehaletle atlar tehlikenin üstüne. Kimisi donup kalır, taş keser, kıpırdayamaz. Bazıları vardır ki, herkes ona bakar tehlikenin ortasında, onun ne yapacağını bekler. Deniz gözlü adam mı? Telaşsız, sakin, mutlu, gülerek izliyordu olanları.
	Ne mi yaptı deniz gözlü adam? Gramofona bir zeybek plağı koydurdu. Arkadaşlarını çağırdı, kalkıp zeybek oynadı fırtınanın ortasında. Kim bilebilir ki, belki de, o büyük macera için açıldığı Karadeniz’de, fırtınanın ortasında bitmesi muhtemel bir hayatı, zeybek oynayarak sonlandırmak istedi. Severdi zeybek oynamayı deniz gözlü adam. Severdi; hayata, hayatın getirdiklerine karşı bir duruştu zeybek.
	-VII- Severdi Ertuğrul’u. 3 Ekim 1937'ydi, Dolmabahçe’den Yalova’ya, sonra da Yalova’dan Derince’ye seyrüsefer etmişlerdi. “Asrımızın başında Türk bayrağını taşıyan gemilerin en güzeli” diye anlatılan Ertuğrul ile son buluşmalarıydı. Aynı yıl bir kez daha seferden aldılar Ertuğrul’u. Savarona alınmıştı. Anlamış olmalı Ertuğrul olup biteni; tekneler anlar.
	İyiden iyiye hastaydı artık deniz gözlü adam. Savarona’yı  getirdiler. Tasarımcısı William Francis Gibbs idi; okyanus geçen gemilere imza atan bir tasarımcıydı Gibbs; 446 ft (136 m) idi Savarona’nın boyu, eni 53 ft (16 m). Heybetliydi ve çok güzeldi. Ertuğrul’un yanına demirlediklerinde daha da belli olurdu heybeti. Almanya’da yapılmıştı. Adını Hint Okyanusunda yaşadığı iddia edilen efsanevi Afrika kuğusundan aldığı söyleniyordu. Onu da çok sevdi deniz gözlü adam.
	Hizmetten alınan Ertuğrul’u Haliç’e bağladılar. Tamam işte, yorulmuştu, şimdi aşkının, o mavi enginliğin koynunda dinlenir diye düşünmeyin. Ağır ağır çürüdü Ertuğrul. Almazsan demiri, çömezsen halatları çürür tekneler. Eksiliyordu içindekiler; hoyratça yitip gidiyordu ne varsa. İki makinesini söküp
	Asvalt II ve Kemal Zeytinoğlu asvalt tankerine taktılar. Artık istese de gidemezdi bir yerlere; kanatları yoktu.
	Sonra mı? 1952 yılıydı. Gazetelerde bir ihale ilanı çıktı; “Ertuğrul Yatı ve hizmet dışı gemilerin satışı”. İlanı veren Maliye Vekaleti idi. Deniz gözlü adamın sevdiği Ertuğrul Yatı satılıyordu; sökülecekti. Söz konusu tekne olunca sökülecek sözü yanıltmasın, düpedüz parçalanacaktı Ertuğrul. İlanda, “Haliç’te Denizcilik Bankası yeni atölye mahallinde bağlı” bulunduğu söylenen Ertuğrul için bir de satış bedeli belirlenmişti: 228 bin 153 TL.
	9 Aralık 1952'de yapılan ihalede sattılar Ertuğrul’u; kilosu 13 kuruşa...
	Yolunuz düşerse, Deniz Müzesi’ne gidin. Deniz gözlü adamın mütevazı kamarası; bir tek o kaldı geriye Ertuğrul’dan.
	Bitirirken...
	Biliyorum, uzadıkça uzadı satırlar, bitirsek iyi olur artık. Farkındayım, bir tek o küçük kız çocuğu heykelinin bulunduğu ilk görselin altında bir açıklama yok. Yok, yok, unutmadım. “Bir insanın öyküsü çok insanın öyküsüdür” diyerek başlamıştık yazımıza.
	Yolunuz düşerse Zonguldak’a, çarşıdan mendireğe yürürken karşılaşacaksınız onunla; Maden Mühendisleri Odası’nın hemen yanında, deniz gözlü adamın Zonguldak’a geldiğinde çıktığı o demir iskeleyi tamamlayan merdivenlerin başında. Heykel, merdivenlerin başında, “hoş geldiniz Gazi babamız” diyerek elindeki çiçek demetini deniz gözlü adama sunan o küçük kız çocuğunun heykeli; adı Ayten Basri.
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